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Antligen har Windy fixat sina hemsida! Surfa in p& adressen — www.windyurtnowski.com — och du hittar hans kontrollprodukter,
handtag, videofilmer, ritningar m m.

Windy Urtnowski’s hemsida

et ir fsrmodligen manga som vin-

D tat pa att Windy ska starta en
hemsida med hans utbud av lin-
produkter och aktuella priser littillgingligt.
Alla som skickat efter hans katalog kinner
till att Windy har ett stort lager av framfo-
rallt egentillverkade videofilmer men ocksa
ritningar, byggsatser, tillbehér som utledare,
kontroll ok, linor, handtag, propellrar, firg,
landningstill av kolfiber och aluminium

NYHET! Roderok av
kolfiber. Tva
varianter finns men
pa hemsidan
framgar inte vad de
vager eller 6vrig

m m. Windy dr kind for snabba leveranser
och bra service till sina kunder virlden &ver.
En ny produkt jag sig pid hemsidan var
nagra nya kontrollok av kolfiber. Windy har
ocksa tagit fram ett ok med ett nytt uppfin-
ningsrikt sitt att fista utledarna. Men sma-  Skillnad.

kar det sa kostar det, $19.95 vill Windy ha ~ Pris/st $14.95
for oket, men da far du ocksa utledarna  + frakt.

med pa kopet monterade och klara.

NYHET! Roderok med “Slotted ends” som
Windy kallar sin innovativa infastning av
utledarna. Pris $19.95 + frakt.

(]
Niklas Lifroth
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COMBAT = GOOD-YEAR = SPEED
STUNT » TEAM RACE

LINA — Nyhetsbladet for medlemmar i Sve-
riges Linflygares Intressefrimjande av
Stunt. Bladet behandlar dock alla former av
linflyg. Syftet med SLIS och LINA ir att bi-
draga till linflygets utveckling genom sprid-
ning av kunskap, skapa kontakter, formedla
nyheter publicera ritningar samt informera
om tivlingar och resultat.

LINA utkommer med 4 nummer per ar.
Ansvaret att sitta samman tidningen delas
av Lars Roos och Niklas Lofroth.

Bidrag till innehallet emottages tacksamt av
redaktionen! Ingen censur eller forkortning
av inkomna bidrag utan bidragsgivarens
tillstdnd. 1 ars medlemskap inom Sverige
kostar 100,-, 6vriga Norden och Europa 130,-
samt Ovriga virlden 140:-. Pengarna sitts

in pd Pg 96 34 51-0.

slis

FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

SLIS Websida:
http://www.canit.se/ blom/SLIS/

Ordférande/redaktor, tryck

och distribution:

Niklas Lofroth

Fogdegatan 13 B, 654 62 Karlstad

054-15 11 54 eller 18 95 15 (dven faxmodem)
E-post: karlstad@justnu.se

Kassor:

Ove Andersson
Asgatan 2C
724 63 Visterds
02113 T77 42

Sekreterare:
Willy Blom
Evalundsvigen 40
138 00 Alta

08-77 33 272

Redaktor:

Lars Roos
Slussgatan 6

231 62 Trelleborg
0410-102 83

: Rapport fran

- stuntflygar'n

| Karlstad!

Hej igen allihop!

S& var dntligen det hir numret firdigt
for tryck. Tyvirr miktade jag bara med tre
nummer under '99. Det hir dr dnda det
tolfte numret som jag har stillt samman
och det attonde med firgomslag! Fran och
med nu kan adressindringar goras av mig
da jag ocksa tagit 6ver ansvaret for SLIS
medlemsregister. Det var Johan Isacsson
som tidigare hallit i registret. Jag vill pa
SLIS vignar tacka Johan for arbetet och
hilsar honom tillbaka nir han tréttnat pa
sin motorcykel.

Bilder fran EM i Valladolid, tagna av
Kerkko Kehrivou dr dntligen med i detta
nummer. Som vanligt vill jag passa pi att
tacka det hir numrets bidragsgivare som
forutom Kerkko &r Lars Roos, Willy Blom,
Erik Bjérnwall, Joe Adamusko och Jan
Kossman.

Redaktoren — nojd och glad agare av tva
Cardinal 92 med Stalker 61 RE.

Jag hor att en hel del byggen ir pa gang i
landet och forhoppningsvis blir en och an-
nan klar med sin skapelse till kommande
sisong. Tavlingskalendern kommer med i
nista tidning, den ligger dock redan ute pa
"nitet” for dig som vill kolla tidigare.

SLIS sekreterare, Willy Blom har tagit
initiativet till att kpa in fyra Discovery Retro
att sdljas till intresserade SLIS-medlemmar.
Detta for att gora det enkelt att fa tag pa en
riktigt bra stuntmotor med tillbehor. Forst
till kvarn...

Trevlig lisning!

Niklas Lofroth, Karlskoga MFK

INNEHALL I DETTA NUMMER

- Windy Urtnowskis hemsida Lofroth ............cccccoceveveievcinannne. 2
- Helan & Halvan combat av Lennart Nord ............cccccovvvenennnnen. 4-5
- Varfor finns sa fa linflygare? av Flemming Goransson.............. 6
- Glow Plug POWET av Lars ROOS..........covoviveveeeiiiiieieicieesiee e, 7

- En titt pa combatmotorerna vid VM-98 (Engelsk text) ...... 8-9
- Hur man gor plana balsaflak krokiga av Lars Roos....... 10-11

- Saker som alltid funkar éversattning av Jan Kossmann ...... 12-13
- Bilder fran EM 1999 av Kerkko KENFAVOU .........ooveveveeeeree.. 14-16
- Discovery Retro4 Sale av Willy BIom............c.cccoveveueeveveurennnne 17
- Joe Adamuskos Stuntress éversattning av Lars Roos ......... 19-22
- SLIS medlemsregister 2000 ...........ccocevevieeiieininnne, 23-26
- Tipsrutan av Erik Biormwall ............ccccveueeeriererieeesieeeieeeseneeas 27
- Joe Adamuskos Stuntgarage..........cococeeeerirrecenieeeeens 28

. OMSLAGSBILD: Joe Adamusko’s fru Susan poserar med Joe’s senaste kirra ”Supermarine”

: Spitfire. Se mer av modellen pé sid 28. Foto: Joe Adamusko
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Helan & Halvan Combat

ir kommer lite info om var ny
H startade tdvlingverksamhetiz,scc
Combat. Vi har ju BaronBladet
forstas och det ir inte det simsta men din
tidning 4r ju helt fantastisk! Forra aret holl
vi fyra tavlingar, tvd pa varen och tva pa hos-
ten. Sista tivlingen blev ocksa final dir den
sammanlagda poingen for sisongen rikna-
des ut och en cup-vinnare utsags. I snitt
hade vi sex deltagare per tivling. I huvud-
sak juniorer vilka jag ocksd hoppas kunna
locka med denna lite enklare och billigare
form av combat. Vi avser repetera detta for-
farandeiar med. Datum f6r nistkommande
tavlingar dr: G:e Juni, 5:e September och sist,
final den 18:e September.

Forsta tavlingen forra helgen blev en,
nistan renodlad,"gubb"-historia. Perso-
nerna som deltog dr mestadels "nya" for aret
och tdvlar delvis av nostalgiska skil men
ocksa for att man vill ldra sig och sist men
inte minst, for att ha kul i all enkelhet! Byg-
gandet av en enkel, nedskalad F2D-ryss-
modell, av oss kallad Glasfageln, har varit
intensivivinter. Sikert 15 st har firdigstillts.
Vi anvinder enkla motorer som PAW 1,5c¢c,
WEBRA Record 1,5cc samt MVVS (Modela)
1,5cc. Endast dieselmotorer far anvindas.
Shnuerle-portade motorer dr f6r ndrvarande
inte tillitna. Bara en modell per heat osv.
osv. Mjuka Tornado-propellrar som ir helt
omdgjliga att ha av.

Kirrorna 6verlever dessutom mar-
kanningarna med litthet. Enda gdngen det
blir skrot dr vid krock i luften. Hinder vil-
digt sillan dock. Allt bara djikligt bra helt
enkelt.

Tja detta var lite om vad vi gor hir i Alta.
Hoppas du avser fortsitta med din tidning
och att du kan anvinda det jag skickat. (det
kommer mer efter nista tivling i Juni.)

Ar det nagra fragor kring personerna pé
bilderna si svarar jag givetvis girna. Jag 6ns-
kar att jag hunnit med att namnge bild-fi-
lerna lite mer beskrivande.

|
Det var allt sa hir langt. Vi hors.
Halsningar, Lennart Nord, RedBaron

Brodak lack

For den som funderar pi att bestilla
Brodaklack och firg finns en moijlighet
att sambestilla med andra Slismedlem-
mar med Erling Linné som samordnare.
Ring Erling for mer information tel.
0411-446 41.

Nas lattast mellan kl. 20 och 22.30.

‘Material till LINA

skickas till Niklas Lofroth, Fogde-

gatan 13 B, 654 62 Karlstad. Sind girna

text digitalt pa diskett eller med e-post.

Sjalvklart far du dina bilder i retur.
Mirk dem girna.

]

Niklas Lofroth

. J
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Arne Frinndahl med ”Svarte Rudolf”.

Deltagarna i Stunt King Cup: fran vanster Anton Wasell, Philip Thulin och Carl Oskar
Stenwall Samtliga med plankan

Deltavling Semistunt och Stunt King Cup pa Lidingd. Envaldig domare: Hans Gornitzka.

Jett/GMA 60S RE

First--- A .50 that runs like a .Go....
Now... A powerhouse .6Go that weighs less
than some .40s! Whether you run a tuned
pipe or prefer a muffler, the JETT/GMA
.60S RE , or the proven .50 are totally
friendly!

Jett/GMA 60S RE
Specifications and Prices:

Bore: .940
Stroke: .864
Displacement:  .5996 C.I.
Weight: I1.I2 0Z.
Engine only: $325.00
Manifold: $25 (2 0z.)
Pipe: $85 (2.2 0z.)
RE Muffler: $38 (1.9 0z.)
3-blade CF prop $45
Shipping: $7.50 (Engine only)
Shipping: $12.59

(Engine, manifold,
pipe, and prop
combination)

For More Information Contact:

George M. Aldrich
12822 Tarrytown
San Antonio, Tx 78233-4628

(210) 656-2021

Qnail: noblur@stic.net j
a )
Patternmaster
ritningar

$20 inkl. frakt

"Big” Jim Greenaway
109-03 214th St
Queens Village
NY 11429-1914

Tel. (718) 740-5175

o J
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Hej Niklas. En liten reflektion om att det
behéovdes artiklar i LINA.

Jag vill pa intet vis vara ndgon besserwis-
ser, men det undras varfor det dr s f4 som
flyger lina? Detta kanske kan vara nagot att
anvinda?

D3 jag efter nirmare 30 ar av franvaro
fran linflyget plockat fram gamla modeller
som efter ett flertal flyttningar lyckats 6ver-
leva sépass att det bara behévdes renoveras
en del. Var det dags att borja flyga med
grabben som blivit 1o ar och verkar vara in-
tresserad av linflyg. Men det behévdes ny
och limplig modell.

Nu till problemen.

Varje butik i ldnet som man varit inne i
sdger samma sak.

Det var linge sedan man slutade att flyga
med sadant dir. Det dr bara R/C som giller.
Som tur ir finns det ju Internet och dir
fanns kontakterna. Men oj vad det ar {3 bu-
tiker som handlar med linstyrt, s en
projektplan foddes.

Jag tillsammans med min bror som ocksa
ar gammal linflygare ville dra igdng en sek-
tion i klubben.

Malsdttningen var att hitta prylar som
skulle ha foljande kvalifikationer.

« Littstartad motor i lamplig storlek.

« Littbygd modell som flyger vil

- Alltlitt tillgéingligt pa svenska marknaden.
« Sa lag kostnad som méjligt.

Foljande har hint. Den enda modellen
som vid tillfillet bedémdes fylla kriterierna
sd langt hittade vi hos Tomtmora snickeri

Foto: Bosse GARDSTAD

och heter Stunt-King, en mycket vil for-
arbetad modell dir nistan allt finns med,
klart godkind till rimligt pris. Byggnationen
gar fort fram utan besvir, dterstir att se hur
den flyger. Motor, en OS 15-S(RN) har in-
forskaffats och skall kéras in.

Aterstar att kopa flyglinor och eventuellt
handtag om vi inte gér egna. Tack till alla
som har gett goda rid och tips, Aterstar att
se hur ratt vi hamnat.

Sa till springande punkten.

Varfor flygs det sa lite lina?

De flesta ver fyrtio ar som jag snackat
med pa jobb och i bekantskapskretsen har
flugit lina eller friflyg nir de var grabbar om
de haft intresse for hobbyverksamhet. Hir
borde det finnas en stor potential att vicka.
De flesta har barn i ritt ilder eller tid och
pengar att flyga. Bara tanken fods.

Dagens ungdom vet inte att linflyg finns!
Gar man in i en butik finns inte ndgon som
helst information eller prylar att titta pa.
Bara R/C flyg och bil.

Likasd star det inte en enda artikel i
Modellflygnytt. Skicka 6ver LINA till redak-
toren sd borde vil nigot komma med? For
ovrigt ar LINA alldeles utmarkt bra.

Vad géra? Min idé &r att Alla aktiva lin-
flygklubbar tar kontakt med sina nirlig-
gande flygklubbar for att flyga och visa samt
vicka intresse for linflyg. Det finns nog
maénga ungdomar som vill bérja till en be-
tydligt lagre penning an R/C.

Man maste synas. Det gir inte att flyga i
en grushila eller pa ett flygfilt eller en glinta
i skogen och tro att det kommer intresse-
rade for att fraga och flyga. MARKNADS-

FORING AR ORDET. Flyg p4 lokala jippon
ihembygden, marknader och dylikt. Lt fan-
tasin fléda. Varfor inte i pausen pa fotbolls-
matchen? Prylar! Det dr ett helsike att hitta
prylar. Limpliga paket att borja med hos
nigon handlare eller grossist ir ett maste
sd att den lokala handlaren vet var han skall
bestilla alla grejerna. Bearbeta andra hand-
lare att ha startpaket hemma.

Detta dr bara mina idéer som kanske re-
dan ir beprévade men jag tror att det ligger
nagot i det?

[
Med vinliga stunthdlsningar
Flemming Géransson

Hej Flemming!

Tack for ditt brev och véilkommen som ny med-
lem i SLIS! I Sverige idag finns tyvirr inte manga
som flyger linflyg. Glidjande dr dnda att med-
lemsantalet i SLIS okat de senaste dren! Ocksd i
USA har antalet linflygare 6kat, framforallt har
gamla utévare dterkommit till hobbyn. I USA
heter foreningen for stuntflygare PAMPA. Deras
nyhetstidning ”Stunt News” dr fantastisk — over
hundra sidor per tidning varav manga i fiirg och
den ges ut 6 ganger per ar. En bidragande orsak
till 6kningen i medlemsantal dr (tror jag) ar-
betet som liggs ner pd medlemstidningarna. For-
hoppningsvis hdller trenden i sig!

Var koper man linflyggrejer i Sverige?

Vi dr idag fa utévare och ddrmed ganska
ointressanta for de flesta hobbyhandlare.

Jag tycker du har lyckats bra med att f fram
de fa leverantorer som trots allt finns i Sverige.
Tomtmora Snickeri har du nimnt och férutom
dom finns t ex 3F i Oxelosund, JK:s Hobby i
Karlskoga, Erling Linné i Rydsgard och Skdne.
SLIS har en hel del ritningar i lager och sedan
alldeles nyligen 4 st Discovery Retro .6o moto-
rer med tillhrande propellrar till salu (mer info
pd annan plats i Lina). Det finns en kille pd
Gotland, Bertil Klintbom (BK Modellflyg) som
siljer Bolly-propellrar. Om man tar steget fran
byggsats till ritningsbygge finns mycket bra att
vilja bland. T ex Stunt News har allt fran
nybérjarmodeller till “proffskirror” som kostar
fran $10 och uppat per ritning.

Varje nummer av Lina skickas till
Modellflygnytts redakior men jag ska forsoka
att mera aktivt hjglpa till att vilja ut limpligt
material at “den Gamble”.

Nista arsmote kommer att hallas i samband
med SM (pé Tullinge formodligen), varfor inte
ta med en punkt ddr vi diskuterar marknadsfo-
ringen av linflyg? Det ligger mycket i dina idéer,
men det krdvs initiativ att genomfora dem.

[
Niklas Lofroth
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et finns flera sitt att 4stadkomma
D startenergi till glodstiftet, exempel-

vis 12 V MC batteri med tillho-
rande ”startpanel”/glowdriver, 2 volts bly-
ackumulator + 2 volts stift, 2 V blyack med
motstand for 1,5 V stift, 1,2 volt NiCad cell
direkt pa stiftet, 2 seriekopplade 1,2 V
NiCads (2,4 V) med motstand i serie med
glodstiftet osv, osv.

Alla dessa alternativ har en gemensam
nackdel och det dr naturlitvis att samtliga
kraver ett visst underhill, d v s laddning och
eventuellt "cykling”.

Nufortiden, di alla glodstift som ir an-
vindbara for stunt tycks vara av 1,5 volts ty-
pen, ex GlowDevil RC 300, Thunderbolt RC
long, Fox Miracle, Fox standard 1,5 Vm fl,,
finns det ju egentligen bara ett alternativ till
strombkilla och det 4r 1,5 volts torrbatterier
ex alkaliska celler.

Nu orkar si klart inte en cell med att driva
stiftet, men 3 — 4 st parallellkopplade ger
bra kapacitet for en hel sidsongs motor-
startande. Man kan tejpa ihop dessa och 16da
fastkablarna men mera praktiskt ir att géra
sig en batterilida med fjidrande kontakt-
bleck. Anvind girna “labb-kabel” till led-
ningar, det ger ligsta forlust.

Nu slipper du alla problem med att
glomma ladda, daliga ackar, for lag spin-
ning, 1,5 volts stift ska vil ha 1,5 volt eller...?

Skulle strommen mot férmodan ta slut
sd dr detiregel inte langt till ndrmaste stille
som siljer batterier. Képa fyra nya garialla
fall snabbare 4n att ladda!

Det som duger it nordvistra USA:s lo-
kala stunthjilte Paul Walker duger at mig
ocksa! Sa enkelt som mojligt 4&r min paroll!

Mina batteriboxar dr gjorda av 3 mm ply-
sidor och hyvlade lister som fanns i exakt
ritt matt pa byggmarknaden! Dvs samma
bredd som batteriet dr tjockt. I locket bestar
kontakterna av skruvskallar, i botten en bit
bleckplat tillklippt pa lampligt sitt.

Nir jag kopte min férsta motor 1963 tror
jag (McCoy 049 pris 19:60) var de vanliga
(enda) stromkillan ett 1,5 volts ring-
ledningsbatteri, fast sina finns vil inte
langre? Fyra st RG:or ar sikert billigare i vil-
ket falll Ha en trevlig snickerikvill med
din batterilada!

|
Lars Roos

D

SLIS Stuntparm
pa diskett

Omkring 1980 gjorde jag SLIS
stuntpdrm baserad pa datidens artiklar om
stunt. Pirmen kom aldrig ut med LINA som
det var tinkt, beroende pa praktiska pro-
blem. For e n tid sedan OCR-scannade jag
hela innehallet i RTF-format, med bilder i
GIF-format. Hela parmen fick rum pi tva
disketter.

Avsikten ir att innehallet helt eller del-
vis skall inforas pa SLIS hemsida, se artikel
hir bredvid. Till dess erbjuder jag alla som
onskar att kopa disketterna for 30:- inlkusive
frakt och emballage.

Observera dock att de i férsta hand ar
gjorda med tanke pa hemsidan, d.v.s. text
och bilder har olika filnamn. Du maiste si-
ledes sjilv med Din egen fantasi knyta ihop
text och bild i respektive kapitel. Om Du ir
intresserad kontakta Willy Blom, telefon
08-773 32 72, e-mail blom@canit.se

]
av Willy Blom

Hjalp till med
SLIS hemsida!

SLIS hemsida, med manga bilder och méj-
lighet att ladda ned LINA duger som den
ir, men det viktigaste saknas, nimligen.....
Nyborjartips

« Hur borjar jag med linflyg?

« Hur langa, och hur tjocka linor 4r lagom?
« Hur stort skall avstindet vara mellan
linorna vid handtaget?

Limplig modell?

« Var far man hjilp?

Var képer man grejorna?

Ovanstiende information borde kanske i
forsta hand finnas p4 SMFF’s hemsida, men
troligtvis dr det enklare att fd in den pa SLIS
hemsida. SLIS soker nu dirfér nagon hu-
gad person, van vid hemsidor, som kinner
for att hjilpa till med ovanstiende. —En del
av den information som behé6vs kan him-
tas frdn "SLIS Stuntpirm” pa diskett, se yt-
terligare information om denna hir bred-
vid. Ar Du intresserad av att hjilpa till med
ovanstiende? (Ingen ersittning utlovas, och
helst bor Du dven ha tillgang till ledigt disk-
utrymme hos din Internet-leverantor.)
Isafall kontakta Willy Blom, telefon 08 — 773
32 72, e-mail blom@canit.se u

av Willy Blom
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WORLD CHAMPIONSHIPS 1998

By Jim Dunkin
dunkin@mail.discoverynet.com

he list of engines below represents
T the "1st choice" of the contestant.

Many of the flyers may have used
the same type engine in all their planes but
many of the contestants had several engines
they may or may not have used. The list does
not include the "extra" engines so of course
does not include "all" the engines that may
have been used.

Engine Name # used Highest place
AKM 6 1st
Redko 10 2nd
Demon 1 3rd
Rulix 3 4th
Zorro 2 4th
Star Diesel 1 8th
Mejzlik Kozyol 6 8th
Profi 2 8th
FORA 4 12th
LIT 4 12th
FAIZOV 1 17th
Cyclon 6 17th
Brokans 1 29th
Kozyol 1 29th
Blinov 1 42nd
AA 4 42nd
Stels 1 42nd

There are more different engines being
made for FAI combat (F2D) than any other
event. In many instances one engine will be
produced by one of the members of the team
and the whole team will use it.

Redko

The most popular engine in use at the Kiev
Champs was the Redko made in St. Peters-
burg. It was used mostly by the Russians (4),
Finns (3) and Estonia (2) and one of the
Spanish teams was using one. This engine

F2D Engine Report

is sold through Jari Valo, which can be
reached by e-mail through Goran Olsson's
links page. The engine was used to win a 2nd
and two 4th places.

AKM

Three engines tied for the 2nd most
popular engine category at 6 each, the AKM,
the Mejzlik Kozyol and the Cyclon.

The AKM was designed by Mikhail
Zhuravlievin Moscow. The AKM's were used
by the Ukrainians (2) and the Germans (4).
Alexei Zhelezko from the Ukraine placed first
with an AKM.

Lothar Henschel X2

The entire German team was using the
AKM even though Lothar Hentschel had a
couple of versions of his own rear intake de-
sign with him. He didn't feel they were ready
for competition yet.

MMB Kozyol

The Mejzlik Kozyol is built by the Profi
group in Kharkov for Tomas Mejzlik. Tomas
obtained the rights for the engine after Mi-
chael Chikunov, Faisov's pitman, decided to
quit making them. The "MMB" over the word
"PROFI" stands for Mejzlik Modellbau.
Kozyol as most of you probably know means
Buck or in English, Billy Goat (RAM). The
highest placing for this engine was 8th.

Cyclon

The Cyclon, designed and manufactured
by Alexander Kalmykov's "Cyclon Company"
is well known as it has been available in
earlier models for several years now. The lat-
est versions are the PC1 (first advertised as
the PC) and PC2 . The PC1 and PC2 versions
are quite different. One of the easy-to-spot
differences is the PCr has more fins on the
venturi and no fins on the shaft housing.
There were many examples of the first model
Cyclon's that were being used for the "extra"

engines. Details of both PC models can be
found on Per Ehnwalls web page.

FORA

There are three engines which were used
by at least 4 flyers. They are the FORA, the
LIT and the "AA".

Firstthe FORA . The word "FORA" means
"Head Start" The engine is being made in
the Khurnov Aviation Institute model
laboratory in Moldavia by Sergey Uskikh. The
word FORA appears on the engine under the
exhaust. On the bypass are the initials "SU"
which are the designer's initials.

Sometimes the engine is referred to as an
"SU". The Moldavians seem to really be get-
ting into the engine business as there are
stunt engines and now a new TR engine
being worked on also.

LIT

The "LIT" is made in Lithuania. This
engine replaces the former " LST" which was
used in Sweden. The engine is made in
Vilnius, Lithuania by Gintaras Shablinskas.
This engine is very similar, atleast outwardly,
in design to the Redko.

AA

The "AA" was introduced in 1996. It is
made in St. Petersburg by Stanislav (Staci)
Ouchevnikov for 2A Models of Italy. The
engine is being distributed by 2A Models who
also have a line of F2A equipment including
the engine. There are photos of the prototype
engine as well as the production engine. Of
course this engine was used by the Italian
team.

Rulix

The three members of the team from Bela-
rus were using a new engine called a "Rulix"
. This engine was designed by Sergy Rusak
from Minsk.



1/00

LINA

AKM (hoger sida)
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Profi

Two Profi engines were being used. These
are made in Kharkov and distributed by
Tomas Mejzlik. I assume these are standard
Profi engines and not the Mejzlik Kozyol
which is also made by Profi.

Zorro

The other member of the Belarussian
team, Igor Zholnerkevich was using his own
Zorro. Igor has been building this engine in
different versions several years. Michael
Wilcox of the U.S.A. was also using a Zorro
among others.

Now we come to the individual engines.

Demon

First on the list is the "DEMON" which
was used Igor Milenin of the Ukraine. He
placed 3rd with this engine. It is a slightly
modified Kozyol. The engine already has a
new name which is "KOSICH". The engine

REDKO

was designed by Serge Kosich who is a pro-
toge of Michael Chikunov who designed the
Kozyol.

STAR

The next engine on the list is the "STAR"
Diesel This engine was designed by Igor
Demetriov of Moldavia. The Star has been
around for a few years

but does not seem to be very popular. It
placed in the 8th place round. I assume it
doesn't need a muffler because it's a diesel.

Cy52

Next is an engine (I think) by Boris Faisov
from Russia. The only markings on the
engine are "cy52" on the left bypass. These
letters are probably in Russian. The English
translation would be "S oo 52. (The oo is
pronounced like a long 0o.) I didn't find out
the meaning of the "cy52".

Peteris Brokans was using an engine of
his own design but I was not able to get a
photo ofit.

CYCLON

Brad LaPointe from Canada was using a
older Kozyol. Several other flyers had a Kozyol
as "extra" engines.

BLINOV

One engine was being used by Igor
Manshula of Estonia which he calls "Blinov".
The engine looks like a Redko.

STELS

The last engine on the list is the STELS
from St. Petersburg. Alexander Gievsky no
longer produces any engines.

Other older engines were used as extras
such as Doroshenko, LST, NN etc.

I hope my first effort at writing about F2D
engines is satisfactory. If any readers spot
errors or can supply further information on
any of these engines, please write or E-Mail
me. My E-Mail address is found above.

]
Jim Dunkin
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i stuntbyggare foljer ju oftast det
-\ ’ gamla traditionella byggsittet med
latta urholkade balsaklotsar som
kroppsover- och underdelar. Ett battre sitt
ir att anvinda vatformade balsaflak. Detta
ar starkare, littare och billigare, dessutom
ir detiregel littare att hitta fina flak 4n klot-
sar. Det mesta av klotsarna hamnar ju dnda
i soppésen!

Metoden ir naturligtvis inte ny, minga
toppiloter har anvint den t ex Al Rabe pa
sina semiskala stunters: Mustang, Bearcat,
Seafury o s v. Top Flite har haft firdig-
formade kroppsdelar till somliga byggsatser,
Gieseke Nobler ir vil den mest kinda. Ett
annat exempel dr friflygarna som rullat r6r-
kroppen i 4ratal, fast nufortiden ir det vil
mest kolfiber som giller dir.

Kruxet med metoden &r att man forst
maste géra en form att kroka balsan 6ver.
Den proceduren kan vara lite besvirlig men

inte svir. Nir du vil har formen, gir det
kvickt och ldtt att reproducera delar och du
behéover aldrig urholka ett balsablock igen
(nja, till vingtipparna kanske/red anm.) Man
brukar ocksa kunna anvinda samma form
till olika modeller, balsaskalet dr ritt sa an-
passningsbart.

Jag brukar géra mina formar pa enklast
méjliga sitt. Hittills har jag inte haft alltfor
komplicerade formar pi skalen.

Som exempel kan vi ta biten fran kabin
till fena, och skaltjockleken kan limpligen
vara 3 mm. Man kan anvinda dubbla 1,5 mm
flak med vitlim och papper emellan for ex-
tra styrka, men jag tycker att ett "rent” 3 mm
flak duger bra.

En bottenplatta behovs, t ex 12 mm span-
skiva. P4 den ritas kroppskonturen sedd
ovanifrin, ligg kroppen direkt pad span-
skivan och rita runt. Rita sedan en ny linje

lings den foérsta, 3 mm innanfor. Konturn
sdgas nu med t ex bandsag. Kapa ocksi till
ritt langd. Plattan forses nu med ett spant i
varje dnde. Utseendet pa dessa spant mot-
svarar givetvis tvirsnittet pi kroppséver-
delens fram- och bakinde. Glom inte att
spanten ocksd ska vara materialtjockleken
mindre. Limma och "nubba fast spanten.

Mellan dessa spant ska nu ett
frigolitblock passas in och limmas fast. Se-
dan ir det bara att karva och putsa tils dess-
man ir n6jd. Anvind langa putsblock som
tacker hela langden.

Kontaktlimma sanpapperet pa blocken.
Dubbelhiftande tejp gar ocksa bra.

Mirk ut centerlinjer i bada dndar (se
skiss).

Nu idr det dags att ligga balsa i bl6t. A-B
grain, s ldtt balsa som mdjligt, jag brukar
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inrikta mig pa flak som viger ca 25 g (1000
X 100 x 3 mm) dr de tyngre dr de formodli-
gen for harda. Skir till dem lite storre dn
nodvindigt. Skarva girna, (med vattenfast
lim!) men helst inte dir flaken b6js mest.

Ligg flaken i vatten och ammoniak. Jag
har ett gammalt skostill av plit som funkar
bra, dir fir man ett vattendjup pa 20 mm
och stor yta. Jag brukar tillreda ca 1,5 dl 25
% ammoniak. Gor detta utomhus, dngorna
dar aggressival Peta ner flaken ordentligt och
lat ligga ett par timmar.

Fiska upp flaken, torka av éverflodig
vitska och ligg det pa formen, girna med
plastfolie emellan.

Mirker du hur litt det gar att boja flaket
6ver formen? Ta nu elastisk binda och gér
en "mumie” av alltihop.

Fist inden med t ex knappnélar. Lit torka
ett dygn. Innan man tar av bindan ska man
mirka flaket med samma centerlinjer som
"spanten” sdatt man kan sitta tillbaka fla-
ket i samma lige for putsning och ren-
kirning. Mirk i lingdled ocksa, genom att
dra pennan runt spanten pa flakets insida.

Nér man har beundrat sitt flak firdigt
sitter man tillbaks det och renskir kanten
till ratt matt. Detta gor man littast med ett
hemmagjort verktyg. Se fig 3.

Sitt tillbaka skalet pa formen och dra
"knivblocket”runt formen s blir flaket per-
fekt tillkapat och dessutom si blir flaket
perfekt tillkapat och dessutom vinkelritt och
firdigt att limma pa modellen.

Genom att man mirkt upp skalet noga
ir det nu en baggis att hitta ligen for nigra
spant om man nu vill ha det. Det vill jag.
Gor sd hir: Saga ner hack i cellplasten (3
mm breda). Sitt ner 3 mm tjocka flak bitar
och rita runt mark ut motsvarande ligen i
skalet. Passar perfekt!

Skalen limmas pa modellen med en tunn
hinna epoxy eller vitlim. Hall pa plats med
maskeringstejp. Tips: For max styrka bor
"skalspanten” ansluta mot "kroppps-
spanten”.

Aven stabilisatorframkanten gir bra att
tillverka av formgjutna flak! D4 béjer man
balsaflaket (1-1,5 mm) runt t ex ett ror av
lamplig dimension. Fordelen med formade
ving och stabframkanter ir att bada ving/
stabframkanterna blir identiska och litta.
Vingframkanterna bojs frdn mittbalk runt
framkanten och vidare till mittbalken igen,
se fig. 4. Det hidr kan varieras efter olika be-
hov prova sjilv! Lycka till!

|
Lars Roos

Har kan man se de fardigbdjda flaken och formarna som anvandes.

Fig 1. Mark ut centrumlinjen i bada andar.

—

Fig. 4. Fordelen med formade ving och
stabframkanter ar att bada ving/stab-
framkanterna blir identiska och latta.
Vingframkanterna bojs fran mittbalk runt
framkanten och vidare till mittbalken
igen.

——

@ Kontakt!

Fig 2. For max styrka, bor ”skalspanten” ansluta mot “kroppsspanten”.

HAR

SKAR RUNT

— CYANOLIMMAT
X-ACTOBLAD # 11

SAMMA HOID SOM
BOTTENPLATTAN
INKLUSIVE BLADET

Fig 3. Satt tillbaka skalet p& formen och dra “knivblocket”runt formen sa blir flaket
perfekt tillkapat och dessutom sa blir flaket perfekt tillkapat och dessutom vinkelratt

och fardigt att limma pa modellen.
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”Vintertid ar byggartid! Har Ni
hortdet forut? Artikeln nedan av
Bob Whitley publicerades i Stunt
News July/August 1998 och
innehaller flera tips, som kanvara
vettiga att préva paivinterns
bygge. Jag kommer atminstone
att prova de flestaavdessa tips
min Nakke, som ligger pa bygg-
bordet. Ordet 6ver till Mr. Whitley.

avid Fitzgeralds artikel om anfalls
D vinkel hos stabilisatorn [i Stunt
News] tillhandahéll vilbehovlig
kunskap om vad som fungerar och visade sig
dessutom vara kontroversiell. Jag dr helt 6ver-
ens med David om att positiv anfallsvinkel
hos stabilisatorn fungerar i alla konventio-
nella konfigurationer. Jag har anvint mig av
detta sedan 19778 eftersom det alltid fungerar.
Hur mycket jag dn skulle vilja imponera pa
er med aerodynamiska berdkningar och
datoranalyser, kommer vi [i det foljande] att
anvinda termer, som till och med jag kan for-
std. For de av er som skulle uppskatta detal-
jerade matematiska teorier och slutsatser ir
jag sdker pa att David kan hjilpa er. Avse-
ende de extremt tekniska fragorna skulle Mr.
Fanchers expertis vara av stort virde.

Okej, nu nir vi vet att positiv anfallsvin-
kel hos stabilisatorn "alltid funkar” kommer
du genom att anvinda dig av detta att upp-
tacka att din modell sparar mycket bittre och
allmint kinnas vildigt bra.

Dagens stuntkirror har en accepterad ut-
formning med motorn 19 — 25 mm Gver ving-
ens centrumlinje och stabben 25 — 50 mm
over vingens centrumlinje. Om vi har mon-
terat alla komponenter perfekt i linje, d. v. s.
motor, vinge, stabbe och roder skulle det be-
tyda att ingen trimning beh6vs for att fa den
"perfekt” flygande stuntkirran vi alla vill ha.
Verkligheten séger att det ovanndmnda inte
ir sant eftersom tvd modeller aldrig flyger li-
kadant. Dirfor bygger vi in manga trim-
mojligheter for att fa planet att flyga som vi

e
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konstruerat det. En kort lista 6ver trim-
mojligheter som dagens bista stuntkéirror
har dr justering av utledare, yttervingstyngd,
motorns hoger- och nedétriktning, nos- och
stjartvikt, flaps och héjdroder samt utat-
riktning av rodret. Alla dessa trimmojligheter
anvinds for att korrigera antingen
konstruktions- eller byggfel. De medfor dven
att man inte behover skira i en ny modell for
att fixa den.

En karakteristik vi efterstrivar hos vira
modeller dr de ska vinda lika[, invindigt och
utviandigt]. Vi soker efter samma “kinsla”
och/eller respons for uppat- och nedatroder
vid handtaget. For att uppnd detta maste vi
forst trimma modellen si att den spérar eller
”groovar” med lite eller ingen paverkan fran
piloten. Det dr hir som stabbens anfallsvin-
kel spelar en viktig roll.

Hur manga ganger har du sett eller flugit
en modell med nedattrimmat héjdroder for
att fa den att flyga ritt? Betéink detta. Nedat-
trimmat héjdroder dr ett direkt resultat av
luftmotstandet mot stabben och héjdrodret
eftersom dessa ir placerade ovanfor vingens
centrumlinje. Denna konfiguration férorsa-
kar ett konstant nedatriktat tryck pa stjirt-
partiet, vilket vill fa flygplanet att stiga. Om
vi har byggt modellen vildigt noggrant ir
detta alltid sant. Det motsatta kommer alltid
att vara sant om stabben 4r placerad nedan-
f6r vingens centrumlinje, vilket skulle kriva
uppatrimmat hojdroder for att korrigeras. Ju
lingre bort stabben &r fran vingens centrum-
linje desto mer trim krévs for att fixa proble-

met. [Eftersom vingen och stabben inte lig-
ger i linje skapar luftmotstindet mot stab-
ben ett vridmoment kring planets tyngd-
punkt.]

Forestill dig en modell med T-stjirt, som
har o grader vinkelskillnad mellan vingen
och stabben och samma utslag uppat och
nedathos héjdrodret. Detta flygplan kommer
att vinda mycket snivt init och knappast
vinda utat. Vinkelforhallandet mellan vingen
och stabben kraver vildigt lite upproder och
jattelika miangder nedroder {6r att vinda lika.
En oacceptabelt stor nedattrimning av hojd-
rodret krivs for att korrigera detta konstruk-
tionsfel. Det bista sittet att korrigera detta
forhillande skulle vara att anvinda en jus-
terbar stabbe. De flesta av oss vill dock halla
véra stjdrtpartier litta och kompakta, vilket
betyder att detta inte dr nagot bra alternativ.

Det nist bista sittet dr att bygga in ett visst
mitt av positiv anfallsvinkel hos stabben. En
bra tumregel ar att héja stabbens framkant
1,6 mm &ver stabbens bakkant. Liksom &6v-
riga trimarrangemang kommer mingden att
variera med varje modell och konstruktion.

Jag har tidigare sagt att det finns atmins-
tone sju trimdetaljer, som verkligen fungerar
varje gang. Detta dr en av dessa! Tack David
for att du gjort allt det tunga jobbet for denna
[trimdetalj].

Nunir jag dnda 4r pa gang med alla dessa
trimprylar, sd skulle jag vilja klargora ett an-
nat omrade, som verkat undga nagra av oss
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eftersom jag alltid blir tillfragad: "Varfor
gjorde du pa det viset?” Mitt standardsvar ir:
"For att det funkar!” Jag talar om nedat- och
hégerriktning av motorn. Vara modeller
borde alltid ha detta inbyggt och jag skall fr-
klara orsakerna till detta.

Det dr givet att vi trimmar vdra modeller
for att flyga med marschfart. For att erhalla
en neutralt flygande modell maste alla kraf-
ter som verkar pa modellen samspela.

Tre naturliga krafter som verkar pa vara
modeller ir P-faktor, roterande luftfléde fran
propellern och gyroverkan. Var och en av
dessa faktorer skapar problem, som maste
atgirdas innan modellen kan fintrimmas.

Lit oss ta den enkla forst. Gyroverkan be-
tyder att krafter som verkar pa ett roterande
féremal (vara propellrar) kommer att ge en
reaktionskraft go grader mot den punkt dir
kraften angriper. Om modellens nos riktas
uppit kommer modellen att gira hoger och
nosen nedat kommer att fa den att gira vin-
ster. Tva sitt som hjilper till att eliminera
denna egenskap dr att anvinda en propeller
med mindre diameter och att placera nedat-
utledaren bakom upplinan. Gyroverkan paver-
kar modellen minst av de tre men dr mirkbar
och bor elimineras sd mycket som mojligt.

Roterande luftflode fran propellern KAN
elimineras genom att anvinda korrekt
mingd utitrikining av rodret. Tank dig att
du sitter i ditt plans cockpit. Sedd fran denna
position roterar propellern medurs och ska-
par en liten liftvirvel som strommar bakat
mot stjirten. Nir luftvirveln rusar lings
flygplanskroppen och triffar fenan férorsa-
kar den en vinstergir. Genom att bygga in
ratt mingd utatroder kommer denna tendens
att forsvinna.

Nu mina damer och herrar, huvudnumret!
P-faktor talas det ofta om men dess péver-
kan pa vara modeller dr nagot missforstadd.
Som P-faktorn péaverkar vira modeller kom-
mer en motor infist med o-o grader alltid
att fa flygplanet att stiga och att svinga 4t vin-
ster. Botemedlet mot detta 4r att bygga in
motorn riktad at hoger och nedat. Justerbart
skulle vara trevligt men di skulle aldrig spin-
ner sitta ritt, eller hur?! Nir man vil har byggt
in motorn riktad ar hoger och nedat samt
stabben med [positiv] anfallsvinkel s kom-
mer en massa av vira trimproblem att plots-
ligt forsvinna.

Aerodynamikens a och o siger att vira
modeller maste flyga med positiv vinkel mot
vinden for att forbli luftburna. Detta i sin tur
skapar en positiv vinkel pa ”propellerskivan”.
Ser man pa var modell framifran skapar det
nedatgiende propellerbladet mer dragkraft
in det uppatgiende propellerbladet. Detta
beror pa att det nedatgiende bladet har storre
stigning i férhallande till vinden in det sti-
gande bladet. Eftersom det neditgiende
[propellerbladet] 4r pa hoger sida av model-
len dr tendensen att skapa en vinstersving.
Kombinerat med [motorns?] vridmoment
och en stabbe med o grader [anfallsvinkel]
kommer modellen alltid att svinga vinster
och att stiga.

Okej, 14t oss utnyttja alla dessa prylar pa
var ndsta modell. S hir 4r min nya byggd.
Jag har [motorn] inbyggd med hoger- och
nedatriktning och en liten utitriktning av
fenan. Stabilisatorn har 0,6 mm positiv an-
fallsvinkel inbyggd. Det inre flappet ir 3,2
mm smalare dn det yttre flappet. Ytterving-
styngden dr justerbar, savil som rodren [flaps
och héjdroder] relativt varandra samt juster-
bar frimre och bakre landningsstills-
placering. Motorbockarna och motorkipan
ir utformade for ett antal olika motorer,
borttagbart stjarthjul och borttagbar tank in-
gir ocksd. Slutligen, jag har gatt tillbaka till
tyggangjarn for att jag blivit tr6tt pa att tejpa
roderspalter och de dr littare dn de ca fem-
ton gangjirn som krivs for att halla ihop sker
och ting.

Jag ar klar f6r denna gang. Om nigon
annan har tips och hemligheter SOM ALL-
TID FUNKAR skulle jag vildigt gérna vilja
hora om dem. =

Till ndista gang, Bob Whitley 1998
Oversittning Jan Kossmann

Oversattaren har ndgra synpunkter
pa denna artikel:

«  Gyroverkan dir min Gversittning av nagot som
kallas "gyroscopic precession”, jag vet e om detta
dr korrekt.

« P-faktor (P-factor) vet jag inte hur jag skall
dversdtta men det framgar av artikeln hur den
paverkar vara modeller.

« Den enda anledning till att Bob Whitely viil-
Jjer ett smalare flap pd innervingen dn pa ytter-
vingen jag kan tanka mig dr att flapsen pd hans
kirra stricker sig utefter hela vinghalvorna och
att innervingen dr langre dn yttervingen. For att
erhalla lika stor flaparea pd innervingen som pa
yttervingen maste innervingens flap vara sma-
lare dn yttervingens.

3.F:s Hobby Service

Modellbrinslen: Eter, DII, fotogen,
Castrol M, Metanol, Nitrometan,
Lubrizol-52 m m.

Propellerstigningsmitare:
10” 14” av egen tillverkning.

Ovrigt: Propellrar, brinsleslangar av
silicon, neopren och latex. Tankar, hand-
tag, linrullar, linhakar, linor: wire och
pianotrad, balsa, modellmotorer: impor-
tér av Moki och Taipanpropellrar.

3F:s Hobbyservice, Oxeldsundsgatan 20 A
613 33 Oxelosund, Tel. fax 0155-328 47,
tel. 0155-365 65. Oppet: onsd. 18-19
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Handle Kit

$4-95+ Shipping

At last you can afford to have a light-
weight, comfortable, custom-fitted,
fully-adjustable handle for each of your
airplanes. Just glue on the pistol grips,
shape, sand, drill a few holes and
assemble. All wood, hardware, safety
thong and instructions included.

Buy four and get one free!
Five fOI' 319-95! + Shipping
C.T. Morris i

One............. $1.75
327 Pueblo Pass .
Anniston, AL 36206 Five Pack ..... $3.50
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SPECIALTIES

Rocket City Specialties
103 Wholesale Ave.

Huntsville, AL 35811, U.S.A.
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Gilbert Beringers (1:a) oortodox Sukhoi ar kladd med mylar.
Saito .56.

Yuri Yatsenkos (2:a) Knight, med Retro Discovery LS .60.
Yatsenkos plan ar kanske det mest salda stuntplanet i varlden.
I den hér tavlingen deltog fem stycken av dem.

Inte den mest typiska varken inom design eller malning, Valentin
Saleneks (10:a) asikt om stunt.

Remy Beringers (12:a, jun) Caudron har naturligtvis en Saito .50
liksom pappa Gilberts Sukhoi.

Alberto Maggis (11:a) maktiga plan med OS FS-70. Skulle en
modifikation i 30 kgf dragtest géra stuntflygare modigare att
valja en fyrtaktare?

Pl 1 i
Finlands Landslag placerade sig nia i lagtavlingen. Kerkko
(19:e) flég sin Angulex-Impact med PA .61. Kai flog sin egen

e e rad -L-"‘ e ] I] f
Henk de Jongs (3:a) Stormcat. En unik sidmonterad Rozenberg
.60 motor sitter i hans kérra.



Andreas Juhasz (15:e) flog ocksa ett Yatsenko plan liksom alla
hans lagkompisar. Attila Morotz assisterar.

) |
TR 11574
' 1L ad | L SR

Attila Morotzs (4:e) Yatsenko-plan, Discovery Retro .60.

Andrei Yatsenkos (14:e) plan &r en egen konstruktion, motorn
fran bror Yuris verkstad.

it i, 5%
konstruktion Puzzle/ST.60 till en 38:e plats. Lauri belade 42:a
platsen med kombinationen Blue Max/Irvine.40 RLS.

Alexander Shreks (13:de) Supreme har motorn litesidvismonterad  Den sista av finalisterna, V. Strachov (16:€) och hans enligt
for maximum pipkylning. Palmiro Togliatti némda plan. Intressant.
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Christoph Holtermanns (5:a) grundstunter Ultimate med ST .51
ar ett bra exempel pa framgéng utan att goéra saker for
komplicerade.

Serge Delabarges (6:a) Circaete-plan har en balsakladd
sprygelvinge, Discovery Retro.

Alla bilder och bildtexter fran Kerkko Kehravuo.

Resultat fran EM gar att hitta i Lina nr 3-99.

Jiri Vejmola narmar sig tjeckiska traditioner med hans fina
resultat: Gabris, Herber, Jureca, Cech, Skrabalek (alla EM eller
VM medaljister). Jiri har bytt ST .60 mot en inhems MVVS 8 cm3
ABC med pipa.

Luc Dessaucys (8:a) valde for sin del att byta ut ST .60-motorn
mot en Saito .56.

. S = ,

Uwe Degner (9:a) kanner stunt etiketten: klassiska finalbyxor
och till planet matchande skjorta och skArmméssa. Cardinal med
ST .51.
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Discovery Retro 4 Sale

or att stimulera stuntverksamheten
F och for att tillgodose behovet av

tavlingsmotorer for stunt har SLIS
kopt hem fyra Discovery Retro LS 60 New
version stuntmotorer f6r forsiljning till
medlemmarna. Motorerna leverereras med
ljuddimpare, spinner, tank, samt tva
propellrar. Priset for en motor enligt ovan
ir SEK 2.350. Observera att emballage och
frakt fran Stockholm tillkommer om det inte
kan Dli tal om direktleverans. Férutom
inkopskostnaden f6r motorerna ingir en-
dast fraktkostnaden ifrdn Ukraina samt
bankavgifter. Det dr dirfor nu ett unikt att
tillfille att inforskaffa en riktig stuntmotor
som varit framgangsrik pA VM de senaste
aren. Priset dr sd nira sjilvkostnadspriset
som det gar att komma.

Motorn ir frontmatad, mycket langslagig
med ABC-foder, bakutblds och med en cy-
lindervolym om 10 cc. Den viger utan ljud-
diampare 330 g. Som jamforelse kan nim-
nas att motsvarande vikt f6r ST 60 dr380 g.
Vevhusbredden ir 38 mm och forefaller i
likhet med monteringshilens placering
Gverensstimma med ST 6o. En nirmare
specifikation av tekniska data pd motorn
med mattangivelser har begirts fran Yuri
Yatsenko, men har dnnu inte dykt upp nir
detta skrivs.

Ljuddmparen 4r genom sin konstruktion
nigot vridbar. Lingd 112 mm, diameter 31
mm och vikt 43 g. (Originaldimparen till
ST 6o viger 96 g.)

.Spinnern ir av aluminium och utrustad
med egen medbringare, kona och propeller-

Ne PRODUCTION NAME Us §

1 | F2B single piece model L300

2 | FIB disassamble model in box (250x380xT50men) 1850

3 | F2B engine “DISCOVERY RETRO 60 LS"(10c.c.)New version 1830

4 | Spinner o 625 mm (246 ) for DR - 60% 20

5 | Spinner o 55 mm (.16 ) for “DE - 60" 20

§ | Fuel tank 10

1 | Rear landing gear with castle and wheel ()

B | Aluminium wings fastening sistem 50

9 | Three fuselage fastening elements a5

10 | Rear wing fastening element 15

11 | Canopy 20

12| Cabin equipment (seatcontrol stick and 15
control engine arm )

13 Fropellers 340(330)x150 10

134 (13 )x6

14 Two main tilanium landing gear legs with ball 40
castles

15| Radio carburator “DR” 15

aD

mutter. Siledes tas den ordinarie
medbringaren pd motorn bort vid anvind-
ning av spinnern.. Diameter 62,5 eller 55
mm. Vikten for den stérre diametern ir 41
g.

Tanken ir av stdl med 3 kopparror genom
frimre gaveln. Volymen uppgir till ca 115
cc. Langden utan ror dr 115 mm, bredden 53
mm och héjden 22 mm. Vikt ca 40 g.

Propellrarna dr handgjorda i trd och har
dimensionerna 13,4 x 5,9. De dr mycket litta
och vackert vitlackerade.

SLIS kan av naturliga skil inte limna
nigon som helst garanti for motorn eller
tillbehtren utan har endast finansierat an-
skaffningen for att stuntintresserade i
Sverige litt ska kunna fi tag i en erkint bra
motor med kompletta, bra tillbehor.

Det kan vara krangligt att fa kontakt med
Yuri Yatsenko och att 6verféra pengar till
Ukraina. Lennart Nilsson, medlem i Red
Baron har hjilpt SLIS att ta hem motorn
denna gang. For sa vitt ytterligare behov av
utrustning foreligger har Lennart sagt sig
villig att hjilpa till med detta. Hemtagning
kan ske i samband med internationella tav-
lingar, som Lennart och sonen Niklas ofta
besoker och deltar i. Telefon till Lennart ar
08-7451203 eller 070-5884534 eller 08-
55650470 samt e-mail
lennart.h.nilsson @telia.se.

SLIS kontaktperson

For bestallning av motor enligt ovan fran
SLIS, kontakta Willy Blom, tel 08-773 32 72
samt e-mail blom@canit.se. Som vanligt
giller "Forst till kvarn...”. Blir efterfragan for
stor kommer dock landslagsuttagna och
Gvriga tivlande att prioriteras.

SLIS har fér nirvarande, utéver ovansta-
ende, ndgra brinselrdr, spinners, propellrar
och tankar i lager..

[
Will Blom

SLIS har 4 st Discovery Retro med tillbehor
till salu fér behdvande stuntflygare.
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Wendy Untuowste

STUNT HEADQUARTERS

What's new
at the shop?

Ultralight .60 size pipe

Over the last year we've been working on the ultralight .6o size
pipe, now perfected with hundreds of contest proven flights. Long
duration baked, high temperature resin construction carbon fiber
to cope with the rigors of continuous practicing.

A high quality product using higher quality resin and finest
carbon weave. available for $99.99 plus shipping

Carbon Fiber Bellcranks

The new Carbon Fiber Bellcranks are available in 4"and 41/4" at
$14.95 plus shipping, as well as video on how to make them
yourself.

Carbon Fiber Backplates

The new Carbon Fiber Backplates are available in 13/4", 2" and
21/4" for Aero and Tru-turn at $9.95 plus shipping. For full spec
look in the store under accessories. Used by many top flyers.

Aeropoxy Light

The amazingly light strong Aeropoxy Light is now available in a
pack size ideal for a complete ship, plus we've also got the video
to cover how to mix and use it to perfection. $15.95

Coming Soon

Plans for Windy's Miss Ashley P51 all new aerodynamics,
construction videos, molded parts, watch for this in the future,

right here on our website.

And all New Slotted Bellcrank Message from Windy

The '99 Nats Tapes

The ' 99 Nats massive 10 tape set is ready to ship, $14.95 each
plus shipping, and of course the latest videos of this years
construction project are underway. Subscribe today to catch the
year 2000's secret weapon the Miss Ashley.

Contact us

I've made a life's work of serving the stunt world and sharing
what I've learned along the way. Sometimes my development
projects keep me away from the phone, but I will always try to
help if I can. With all that's new, why not consider subscribing
for the upcoming year?

Windy
Contact us at windyu@aol.com

~N

J

\in the Control Line forum

53 Years of Walker Cup Winners

1999- Dave Fitzgerald, Star Gazer 111(TP) PA 61, Muncie IN
1998- Paul Walker, Impact, OS 40VF, Muncie IN

1997- Dave Fitzgerfald, Star Gazer I1(TP), PA 61, Muncie IN
1996- Bob Baron, Muncie IN

1995- Ted Fancher, Great Expectation(TP) OS 46VF AAC, Pasco WA
1994- Paul Walker, Impact, OS 40 VF, Lubbock TX

1993- Paul Walker, Impact, OS 40VF Vincennes, IN

1992- Paul Walker, For Reals?, 0OS 40 VF, Westover AFB MA
1991- Paul Walker, For Reals?, OS 40 VF, Vincennes IN
1990- Paul Walker, Maybe Bad News, | think OS 45 FSR, Vincennes IN
1989- Jim Casale, Pasco WA

1988- Jim Casale

1987- Paul Walker

1986- Ted Fancher, OS 40VF?, Lake Charles LA

1985- Jim Casale

1984- Paul Walker, Reno NV

1983- Jim Casale

1982- Ted Fancher

1981- Bill Werwage, Seguine TX?

1980- Les McDonald, Ohio?

1979- Bob Gieseke, Gieseke Nobler, Fox 35, Lincoln NB
1978- Bob Whitely, Miss Kell, Super Tigre 46, Lake Charles LA
1977- Al Rabe, Riverside CA

1976- Bob Hunt, Genesis, Dayton OH

1975- Bob Gieseke, Gieseke Nobler, Fox 35, Lake Charles LA
1974- Bob Gieseke, Gieseke Nobler, Fox 35, Lake Charles LA
1973- Al Rabe

1972- Dennis Adamisin

1971- Bill Werwage

1970- Keith Trostle, FockWolf, Glenview NAS IL

1969- Bob Lampione

1968- Bob Gieseke

1967- Barton Klapinski

1966- Bob Gieseke

1965- Bob Gialdini

1964- Jim Silhavy

1963- Bob Gialdini

1962- Gerry Cipra

1961- Lew McFarland

1960- Jim Silhavy

1959- Bill Werwage

1958- Arthur P. Pawloski

1957- George M. Aldrich

1956- Bill Cummings

1955- Bob Palmer

1954- Hill Hutchins, Jr.

1953- Bob Elliott

1952- George M. Aldrich

1951- Don Ferguson

1950- Lou Andrews

1949- W. Howard Thombs

1948- Davey Slagle

1947- Davey Slagle

1946- Davey Slagle

Courtesy of Dave Fitzgerald, as posted on http://www.rconline.com

J
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45 kvadrat-decimeter fracka kurvor™!

"Bucks Delux” (1992) ville jag ha ett

plan med lite stérre spinnvidd som
kunde dra f6rdel av samma vinge med dess
laga luftmotstind, men inkludera ett lingre
stjartmoment, stjirtplan med lagt sidofor-
hallande och smalare roderytor, precis som
pd de framgingsrika konkurrent-
modellerna. Jag ville ocksd ha moéjlighet att
vilja mellan pipa och standarddampare.

S om uppfdljare till min ellipsvingade

P4 papperet vixte s sminingom fram
en ellipsformad vinge med yta pa ca 45 dm?
och med en spannvidd pa 1 550 mm. Stab-
och héjdroder ca 24 % av vingytan.

Kroppen innefattar en piptunnel samt ett
motorfiste som gor det mojligt att anvinda
ett flertal olika motortyper. Nosmomentet dr
10,5 tum och stirtmomentet 18 tum. Utse-
endeti6vrigt dr gjort for att i mojligaste man
Gverensstimma med namnet.

Slutligen har kroppen fatt en fena med
det klassiska ”"Cobra”-stuket, komplett med
”Rabe-rudder”. Aven om detta flygplan inte
ir avsett for nyborjare sa ska inte en nigor-
lunda erfaren byggare std 6ver denna moj-
lighet att fi erfarenhet av den elliptiska
vingen.

Stuntressen har stabila flygegenskaper
och det krivs mycket lite trim for att astad-
komma kantiga manovrer i virldsklass.

Den flyger ocksd mycket bra med olika
drivpaket och tar sig ostraffat genom turbu-
lensen pa véra tavlingsplatser hir i nordos-
tra USA.

Den elliptiska vingen kan vara en utma-
ning att bygga, men den der mycket elegant
ut i luften och ar heller inte lika energikri-
vande som en "normal” vinge.

Jag vill girna uppmuntra alla som &r in-
tresserade av denna vingform att géra ett
forsok. Kontakta girna mig om du behover
teknisk radgivning. Jag delar girna med mig
av mina erfarenheter i detta dmne.

Jag vill gdrna tacka Bob Martins for de
fina ritningarna, samt Windy Urtnowski
som demonstrerat ellipsvingens tivlings-
duglihet pa nationell toppniva.

]
Joe Adamusko
oversatt av Lars Roos

Ritningen som ocksa finns att beskada pa
nasta uppslag gar att bestélla fran Pampa
Products 100 Par Avenue, Carmichaels, PA
15320, USA. Ritningen bestar av tva ark
och kostar $21 inklusive flygfrakt.
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Joe Adamuskos Stuntress fran
nagra olika vinklar. Enligt Joe
var det den har karran som
inspirerade till Spitfireprojektet
som tidigare uppmarksammats
i LINA.
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SLIS-medlemmar ar 2000

Nr NAMN EFTERNAMN GATA Postnr  Ort, Land Tel

1 Ingvar Abrahamsson  Volontarbacken 2b 372 32  Ronneby 0457-15584
2  Staffan Ahlstrém Pastoratstigen 4 236 33 Hollviken 040-455366
3 Jan Allan Askrikevégen 34 18146  Lidingo 08-7673601
4 Hans Erik Andersson Valfrid Broddsvag 52 16571  Hasselby 08-389469

5  Lars-Ake Andersson Hembyggarvégen 9 416 76  Goteborg 031-262537
6 Ove Andersson Asgatan 2 C 724 63  Vasteras 021-131742
7  Stefan Andersson Hantverksvéagen 4d 737 48  Fagersta 0223-15742
8 Tord Andersson Hammardgatan 5 691 35  Karlskoga 0586-34969
9 Goran Aronsson Finnstrémsvagen 8 548 32  Hova 0506-30931
10 Lars Asplund Emmavagen 3 13940  Vvarmdo 08-57140513
11 Gert Assermark Vallgatan 9 643 32  Vingaker 0151-10114
12 Per Olov Axelsson Ulltorpsvégen 27 590 52 Nykil 013-330341
13 Kjell Axtilius Huldrestigen 9 14173  Huddinge 08-7744915
14 Johan Bagge Lokegatan 24 602 36 Norrkdping 011-133647
15 Mats Bejhem Farentungréand 1 19451  Uppl Vashy 08-59080179
16 Jan Berndtsson Skogshdjd Pl 5190 437 92  Lindome 031-945757
17 Jan Bjernby Box 17 430 33  Fjaras 0300-40438
18 Erik Bjornwall Ovre Brunnsvagen 35 37236  Ronneby 0457-27947
19  Willy Blom Evalundsvagen 40 13834 Alta 08-7733272
20 Mattias Bl,ckert Frosangsvagen 32 61341  Oxelosund 0155-30482
21 FK Gamen c¢/o Bo Hallgren BOX 30 618 00  Kolmarden

22 Sodra Dal RFK c/o Lars Nygren Barbrogatan 2a 78330  Sater 0225-10544
23 Bodens MFK  c/o Olofsson Idunsvégen 8b 2:6 961 62  Boden 0921-54186
24 MFK Snobben c/o Ottoson Olas Vég 13 29573  Nymodlla 044-54663
25 Jan Carlerud Evalundsvagen 68 13834 Alta 08-55619052
26 Carl Gustaf  Carlin Flahakebacken 60 13533  Tyreso 08-7125703
27 Bjorn Carlsson Bjorstorpsvagen 45 522 33  Tidaholm 0502-14391
28 Gunnar Carlsson PL 19 Ornas 196 92  Kungséngen 08-58171804
29 Lars Carlsson 78 Marsden Avenue Mt Eden Auckland, N. Zeeland

30 Ulf Danielsson Sparo Fyrsvéag 6B 423 40  Torslanda

31 Adam de Kaminski préastgatan 22 752 28  Uppsala

32 Rolf Ekberg Box 82 196 22 Kungsangen 08-58174186
33 Staffan Ekstrém Klockarevégen 10H 247 34 SOdra Sandby 046-51475
34 Esbjorn Eriksson Sporrgrand 8 129 42  Hé&gersten 08-6461404
35 Jorgen Eriksson Hospitalgatan 35 602 27  Norrk6ping 011-126370
36 Lars Eriksson Hantverkarbacken 18A 81161  Sandviken 026-270026
37 Alf Eskilsson Ringgatan 17 434 41  Kungsbacka 0300-77766
38 Valdemar Falk Hallbygatan 32D 752 28  Uppsala 018-515731
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Mats Franzén Hyttegatan 61 661 42  Saffle 0533-17117
Arne Frinndal Kallangsvéagen 26 181 44  Lidingd 08-7655869
Bengt Ake Fallgren Oxeltgatan 20A 613 33  Oxelésund 0155-32847
Hans Gornitzka Kéallangsvéagen 36 181 44  Lidingd 08-7655832
Jan Gustafsson Bjornskogsgrand 93 162 46  Vallingby 08-7596098
Mats Hall Seminariegatan 17 752 28  Uppsala 018-525275
Kent Hedberg PL 881 691 92  Granbergsdal 0586-14015
Lennart Helje Heden 41 78064 Lima 0280-32366
Magnus Helje O-fors 45A 782 75  Malungsfors 0280-40023
Lars Helmbro Castorvégen 3 46159  Trollhattan 0520-97408
Jan Ake Hogstrom Gullregnsvégen 6C 434 44 Kungsbacka 0300-17354
Staffan Hovmark Kdrsbarsvagen 3 152 52 Sodertilje 08-55031217
Erik Huss Grims® Bodar 73091  Riddarhyttan 0581-92072
Johan Isacson Domherrevagen 4 167 71  Bromma 08-253760
llkka Jarnola Oravakusa 1Q FIN-01450 Vantaa, Finland

Hakan Johannesson Lingonvéagen 31 448 37  Floda 0302-31700
Andreas Johansson Notarievagen 7 53430 \Vara

Christian Johansson Varperydsvagen 42 37250 Kallinge 0457-20668
Peter Johansson Skogsbacken 12 172 41 Sundbyberg 08-285119
Gunnar Jonsson Blaeldsvagen 88A 590 54  Sturefors 013-52381
Kauko Kainulainen Véderstrecksgatan 12 418 31  GOteborg 031-535103
Ingemar Karlsson Tureborgsvagen 5¢ 451 33  Uddevalla 0522-37266
Leif Karlsson Bjornvagen 20 137 31  Vasterhaninge 08-50010600
Stefan Karlsson Smedvégen 24 691 53  Karlskoga 0586-53890
Kerkko Kehravuo Stenbackavagen 76 B FIN-00670 Helsingfors, Finland

Jan Kossmann Alice Tegnérs vag 7 146 38 Tullinge 08-7784282
Peter Kalloff Hagarydsvagen 28 586 63  Linkdping

Stefan Lagergvist Elin Wé&gners gata 1 19551  Hé&gersten

Raymond Lake Hastskovagen 38 462 54 Vénersborg 0521-17624
Ingemar Larsson Forbondegatan 14 462 41  Véanersborg 0521-67212
Per Larsson Anestadsgatan 79 603 70  Norrképing

Martin Lidén Ostergatan 35 A 462 31  Vénersborg

Bengt Lindgren Herrgardsvagen 7 15338 Jarna 08-55173584
Alf Lindholm Jagargatan 7 FIN-10650 Ekenés, Finland

Bert Lindqvist Dolomitvégen 46 703 74  Orebro 019-202008
Svante Lindstrém Allévagen 10 806 28  Gévle 026-197162
Erling Linne Johan Nilsvag 13 27460  Rydsgard 0411-44641
Niklas Loéfroth Fogdegatan 13 B 654 62  Karlstad 054-151154
Lennart Magnusson Asedavigen 16 360 76  Alghult 0481-63252
Bengt Mellstrom Dejegatan 20 57251  Oskarshamn 0491-19882
Clamer Meltzer Fiolsvingen 16 N-7035  Trondheim, Norge

Peter Meurling Rindastigen 5 18254  Djursholm

Hans Nerback Mornas 335 Jakobsgard 780 68  Transtrand 0280-22160
Niklas Nilsson Svartbécksgransen 661 136 59  Haninge 08-7451203
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Lennart
Stellan
Magnus
GOran
Arne

Bo

Per Olof
Sven
Buth
Adam
Lars
Rudolf
Ake
Conny
Bengt Olof
UIf
Ingolf
Per
Lennart
Kent
Peter
Leif
Lars

Per Arne
Tommy
Bert
Henrik
Berth
Ole

Lars Erik
William
Jan
Torbjorn
Hakan
Conny
Tobias
Fredik
Olle
Hakan
Lars Erik
Christer
Jens
Flemming
Evert

Nord
Norstrom
Odsjo
Olsson
Orrgard
Pettersson
Pettersson
Pontan
Rasmussen
Steineck
Roos

Ross
Ronngren
Sahlin
Samuelsson
Selstam
Steffensen
Stjarnesund
Strand
Strombéack
Sundstedt
Sundvall
Svensson
Svensson
Soderberg
Soderlund
Theorin
Thomsson
Torgersen
Walter
White
Wold

Ostin
Ostman
Aquist
Lindstrom
Hallgren
Svensson
Friberg
Borg
Kjellberg
Geschwendtner
GOransson
Ostermark

Akervagen 5e
Erstaviksvagen 68
Lovdalsvégen 45
Valhallavégen 14
Varloksvagen 13

S:t Eriksgatan 64
Box 209

Idunvégen 33
Almavej 8

31 Windsor Street
Slussgatan 6
Svedjevagen 11
Skolgatan 20
Stendngen Haraker
Vetevagen 15
Skanegatan 25
Furusetlia 20
Snostormsgatan 15
Véladdarundan 17
Finspangsvagen 533
Swedenborgsgatan 49
Odenvagen 1b

Asby Mellangard
Grasloksgatan 34nb
Ga Magelungsvégen 46
Radmansgatan 1D
Soderljungsgatan 6
Stemkumlavégen 3E
Lyngveien 9
Baldersgatan 1E
Ringvagen 34
Odegardsvagen 49
GOsta Berlings vag 8c
Girestavéagen 4

Box 17

Asvéagen 6
Hagalundsvégen 3D
Hogsbyvégen 15
Fornminnesvagen 5
Ripgatan 20
Hérnegatan 43
Lundeager 28
Trastvagen 7A
Sundregatan 3

13553
138 36
14173
114 22
135 55
113 20
247 25
136 42
DK 9280

231 62
691 36
935 32
730 50
187 69
412 52
N-1312
723 50
137 93
605 98
753 34
181 32
590 21
754 46
125 43
632 32
507 62
621 46
N-2830
263 37
614 33
N-1911
691 38
194 55
456 21
138 36
618 33
594 00
14170
582 37
590 74
DK-2791
44 731
621 43

Tyreso

Alta
Huddinge
Stockholm
Tyreso
Stockholm
Sodra Sandby
Haninge

Storvorde, Danmark
Rugby CV21 3 NZ, United Kingdom

Trelleborg
Karlskoga
Norsjo
Skultuna
Taby
Goteborg

Slependen, Norge

Vasteras
Véasterhaninge
Norrkoping
Uppsala
Lidingd
Véderstad
Uppsala
Alvsjo
Eskilstuna
Boras

Vishy

Raufoss, Norge
Hdganas
Soderkdping
Flateby, Norge
Karlskoga
Uppl Vasby
Kungshamn
Alta
Kolmarden
Gamleby
Huddinge
Linkdping
Ljungsbro

Dragor, Danmark

Vargarda
Vishy

08-7124247
08-7732375
08-7117054
08-158320

08-7125966
08-7516550
046-62582

08-7773711

0410-10283
0586-55977
0918-33127
021-71218

08-7562274
031-207560

021-804234
08-50030693
011-331144
018-247409
08-7675573
0142-70490
018-223410

016-422158

0498-212050

042-340409

0586-50884

08-59088544
0523-31115

08-6463425

3322-623722
0498-213915
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Bli medlem 1 PAMPA

och du far

6 nummer

av Stunt News

Pampa - USA:s motsvarighet till SLIS har
over 2000 medlemmar fran 35 linder och
medlemsantalet 6kar hela tiden. Medlems-
tidningen Stunt News kommer ut varannan
manad och varje nummer innehéaller kring
100 sidor fullmatade med stunt. Tidningen

ir numera delvis i firg (som LINA!) med
bra bilder, layout och reportage! Ar du inne-
havare av ett VISA-kort eller Mastercard ir
det enkelt att bli medlem och framférallt re-
lativt billigt d4 ett ars medlemskap kostar
30 USD =270 kr.

PAMPA NMembership Form

Please Check One of the Following:

slis

FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

SLIS dekaler!

Slis dekaler finns i svart pa transparant
botten och i vitt pa transparant botten. En
sats bestér av fyra varianter i svart eller vitt.

Pris inklusive porto SEK. Ange antal
svarta och/eller vita satser.

Inom Sverige Norden

I sats 10:-  I5:-
2 satser  15:- 2I:-
3-"- 22:- 27
4-"- 28 35:-
5= 34- 41-
6-"- 40 47:-

Om separat inbetalning sker frin Nor-
den (d vs ej i samband med medlemsavgift-
ens inbetalning) tillkommer 45:- (postens
utl. avg.)

Bestilles genom att sitta in pengarna pa
SLIS Pg konto 96 34 51-0. Passa pd att gora
det nir du betalar medlemsavgiften. Ange
svarta och/eller vita satser pa inbetalnings-
kortet.

[

O New Member O Renewal [ Family Member U Address Change
O Other:
Name: AMA No.
Mailing Address: Age:
City: State: Nation: Zip Code:
Home Phone ( ) Work Phone ( )
E-Mail Address: Fax No. ( )
Events Currently Flying:
How did you find out about PAMPA?
Who got you to join?
Annual Dues Options Method of Payment
Please Check One of the Following:
O Cash O Money Order
0 U.S. Member Second Class Mail ... $20
O U.S. Member First Class Mail ... . . $35 | U Check No. Dated:
O U.S. Family Member-............ § 5 | Note: Check must be drawn on a US Bank
0 Canada or Mexico Airmail ....... $25 I
Q Other Nations Airmail .......... $50 | Charge to: a VISA a
QO Other Nations Surface Mail . ..... $25 e
Acct No:
Mail to: PAMPA
158 Flying Cloud Isle Expiration Date:
Foster City, CA 94404
Amount: $
Signature:
Dues Expire December 3lst

GLOM
INTE
slis

FORENINGEN FOR STUNTFLYGARE

Det dr dags att 4ter betala medlems-
avgiften pi 100:- Jag lovar att det blir
fyralisvirda LINA under 2000! Anvind
girna inbetalningskortet som bifogats
detta nummer av Lina. Om du saknar
kortet finns Slis pg-nr pa sid 3.

\
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MNT HANDLES

All adjustable & lightweight

CL handle

TYPE-A

4-grip length available

80 mm, 85 mm, 90 mm, 100 mm
US$45 + Shipping ($8 for one)

TYPE-B
Grip length 85 mm
US$40 + Shipping ($8 for one)

ORDER:

| prefer you to send me US$ cash.
MAIL ADDRESS:

Kaz Minato, MNT.International
3-12-6 Higashi, Hiiza-shi Saitama
352-0002 Japan

Fax: +81-48-474-8079
WEB-ADDRESS:
http://member.nifty.ne.jp/bluemax/
E-mail: bluemax.minato@nifty.ne.jp

Sa for man Over ritningens
kroppssidor till balsaflaken

Jag brukar géra mina ritningar pa halv-
genomskinligt papper, smérpapper pa
rulle ar utmarkt och billigt. Har Du en
orginalritning pa vanligt papper kan Du
rita av kroppsidan pa smorpapper genom
att helt enkelt ligga det ovanpa. Férbered
kroppsidorna genom att skira 6verkanten
absolut rak med t. ex. en tapetlinjal av god
kvalitet.Om kroppssidan skall bli t.ex. 7,5
cm hog, skir sedan bort balsa frdn under-
kanten sa att Du har 8,5 cm kvar. Det kan
finnas spinningar i balsan som léses nir
Du tar bort en del trd. Kolla sedan igen

att 6verkanten ir absolut rak, justera vid
behov.

Ligg sedan smorpappersritningen
ovanpd ett flak si att ritningens kropps-
6verkant och flakets 6verkant matchar
exakt (Om flaket har osymmetrisk vikt-
och hardhetsfordelning ska naturligtvis
den harda tunga delen ligga dir motor-
bockarna sedan skall fistas). Stick sedan
med en mycket spetsig blyertspenna ge-
nom ritningen vid alla h6rn och riktnings-
indringar (det kan bli méanga stick vid
vinguttagets fraimre del) och vid alla
spantplaceringar (jobba pa det som ska
bli kroppssidans insida, glom inte att
gora en hoger- och en vinstersida och
kolla innan Du bérjar ev, béjning pa fla-
ket s att bdda i sd fall bojer sig inat bakat
om Du forstir hur jag menar!)

u
Erik Bjérnwall

%

I férgrunden, Joe Adamuskos 1996 Blue Spitfire. | bakgrunden, Windy’'s I-beam

Spitfire. Bilden togs under The Brodak Contest, juni 1999. Windy vann Concourspriset
med sin kérra vid Amerikanska méasterskapen.
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Joe Adamusko’s
stuntgara

Vilken modell ska jag flyga idag? Den
bla Spitfiren? Stuntress? Mr Awesome?
”Supermarine” Spitfire? Eller Bucks
Deluxe? Den fragan kan Joe Adamusko
stilla sig varje gdng det dr dags att sticka
ut och flyga stunt! Fantastiskt vilken sam-
ling kirror, det dr inte utan att man blir
lite avundsjuk pa Joe...

Lite Info om 1999 "Supermarine” Spitfire:
61-inch spannvidd - 740 sg. inch vingyta

18-inch stjartmoment - PA .61 motor med
kolfiberpipa - Vikt 62 0z = 1.760 g

w

’Supermarine”
SPITFIRE

<]



